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Stellungnahme der Deutschen Kommission fur Lack und
Karosserieinstandsetzung zum Thema:

Einsatz von Richt- und Messsystemen (Richtbank)

(Bei den heutigen Fahrzeugen ist es meist erforderlich, zur umfassenden
Schadenfeststellung die Stolfangerauflenhaut zu demontieren.)

Der Einsatz eines Richtsystems ist grundséatzlich erforderlich wenn
Fahrwerksanlenkpunkte (siehe Bild) verschoben oder deformiert sind. In diesem Fall
sind im betroffenen Bereich die Aggregate auszubauen.
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t = Anlenkpunkt Fahrwerk

Auch wenn Fahrwerksanlenkpunkte nicht beschadigt sind, kann der Einsatz eines
Richtsystems erforderlich werden wenn:

1.

eine entsprechende Fixierung der Karosserie zur Aufnahme von Zugkréften
nicht anders maoglich ist, weil z. B. angemessene Kréfte tber
Klemmverbindungen in der Bodengruppe (z.B. Falze) nicht aufgenommen
werden kénnen.

die Ruckformung vor den Fixpunkten liegender Partien mehr Kraft erfordert,
als der hinter den Fixpunkten liegende Karosseriebereich ohne
unbeabsichtigte Streckung aufnehmen kann.

Zugkréafte in einem von der Langsrichtung abweichenden Winkel abgefangen
werden missen und durch eine Klemmverbindung im Schwellerbereich zwar
abgestitzt werden kdnnten, aber eine Verformung der Krafteinleitungspunkte
beflirchtet werden muss.

es sinnvoll und wirtschaftlich vertretbar ist, zu fligende Karosserieteile in der
Einbaulage mit einer Richtwinkelaufnahme oder einem Haltesatz zu fixieren.

der Fahrzeughersteller fur die auszuftihrenden Arbeiten die Verwendung
eines Richt- oder Messsystems vorschreibt.
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Einsatz von Achs-Messsystemen

Eine Fahrwerksvermessung ist grundsétzlich erforderlich wenn der Verdacht auf
Schéaden im Fahrwerksbereich besteht. Dies ist dann der Fall, wenn Teile des
Fahrwerkes oder der Rad-/Reifensysteme angestofRen wurden. AulRerdem ist eine
Fahrwerksvermessung gerechtfertigt, wenn Karosserieteile im Bereich der
Aufnahmepunkte des Fahrwerks beschadigt sein konnen.

Das Ergebnis der Vermessung vor der Reparatur ist dem Gutachten/
Reparaturauftrag beizufigen.

Eine Vermessung vor der Reparatur kann bei offensichtlichen Fahrwerksschéaden
oder Schaden, die auf einem Richtsystem behoben werden missen, unterbleiben.

Nach dem Austausch von Fahrwerkskomponenten oder von Karosserieteilen im
Bereich der Aufnahmepunkte des Fahrwerks (auch Instandsetzung) ist grundsatzlich
eine Fahrwerksvermessung durchzufihren.
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